22.  Hálózatok az európai közlekedés rendszerében

Kialakulásuk: hatékonyabb Európát teremt, erősíti a kohéziót, fejlettség egyensúlyát teremti meg (a fejletlenebb területek megközelíthetővé válnak), a perifériákat bekapcsolja, felszámolja a szűk keresztmetszetet. Megjelenik az alágazati fejlesztési tervekben a TEN, előtérbe kerül a nagysebességű vasutak fejlesztése, a közút háttérbe szorítását eredményezheti.

Negatív hatások:

Koncentrációt növel, település hálózati átalakításokat eredményez, a „szivattyú-hatás és az alagút hatás” megfigyelhető. 

Az 1980-as években a közös közlekedési politika felmerült, majd a TEN-t (Trans-European Network – Transz-európai hálózatok, amik nemcsak a közlekedésre, de az energia, kommunikációs hálózatokat is magában foglalják) 1993. a Maastrichti szerződés hozta létre.

Fő cél az elérhetőség javítása, új finanszírozási elvek, általában 10% az EU finanszírozás, ami igen kevésnek bizonyult, a kiemelt célok mentén 20 % (nagy hasznot ígér, befektetőket vonz, határtérségek szűk keresztmetszetének feloldását célozza).

Jellemző a PPP konstrukció Magyarországon, ami egyébként az EU-ban nem működik hatékonyan. 

1997-től fokozott EU szerepvállalás jellemző, ami akár 80 % is lehet.

Az EU területén lévő TEN-hez kapcsolódik a PEN (Pán-Európai Hálózat) Kelet- Közép-Európa területén – 1997. Helsinki korridorok

TINA - A PEN-en belül a legfontosabb, a felzárkóztatáshoz szükséges feladatok felmérésére alakult.  

Ma jellemző a tagállamok TEN fejlesztésében a vasút 58 %-os részesedése, a TINA (volt szocialista országok) esetén a közút fejlesztés az elsődlegesen támogatott 48 %, a vasút 41 %. A periféria közútjainak állapota rosszabb, mint a vasutaké, ezért itt még ezeket fejlesztenék alapvetően.

Magyarországot több európai korridor is átszeli, a 10 folyosóból négy halad át, ezek fő tranzit útvonalaink:

· IV. folyosó: Berlin/Nünberg-Prága-Pozsony/Bécs-Bp-Konstanca/szaloniki/Isztambul

· V. folyosó: Velence-Trieszt/Koper-Ljubljana-Bp-Ungvár-Lvov

· VII folyosó: Duna

· X folyosó: XB Bp-Újvidék-Belgrád

· Ezentúl fontosak az Észak-Déli útvonalak (Gdanszk-Thessalonki), valamint a transzverzális utak fejlesztése. (Süli-Zakar prof. nagyaon fontosnak tartja, mindig kiemeli

