Horvátország

Természetföldrajz:

· Északi részét a Dráva és a Száva között elterülő Szlavónia alkotja. Fiatal beltengeri – tavi üledék borítja, az Alpok végső nyúlványai szigethegységek formájában bukkannak a felszínre, pl. Medvednica, Papuk.

· Horvátország szíve a Száva mentén elterülő Zágrábi-medence, amit a Magas – Karszt mészkővonulatai választanak el az adriai tengermelléktől. A hegységben a települések a művelésre alkalmas nagyobb poljékre, uvolákra és homokkőből álló keskeny pásztákra települtek.

· Az északi tengermelléket az Isztriai-félsziget, a déli tengermelléket Dalmácia alkotja.

· A Dinári-hegyvidék megsüllyedt parti övezetét az adriai szigetvilág alkotja, amelyek többnyire mészkőszigetek, pl. Hvar.

Történelem:

Az 1991. évi népszámlálás a 100 járás (obcina) közül csak 13-ban mutatott szerb többséget, ezek Károlyvárostól (Karlovac) DK-re az egykori határőrvidéken és a dalmát partok hátországában, Knin környékén helyezkedtek el. 1990-ben itt kiáltották ki a szakadár Krajinai Szerb Köztársaságot. Az 1991-92. évi harcok során szerb támogatással elfoglalták a Baranya-háromszöget és Szlavónia keleti határvidékét. Az itt élő többségében nem szerb lakosokat elűzték. A gazdaságilag fejletlen, gyéren lakott Krajina létfontosságú a horvát állam számára: a Zágrábból Dalmácia kikötői felé tartó mindkét vasútvonal Kninen vezet keresztül. A krajinai szerbek megszakították a szárazföldi összeköttetést Dalmáciával, lezárták az Adria-kőolajvezetéket, sőt a Velebit-csatornán átívelő maslenicai híd felrobbantásával két évre megbénították az Adria-országút forgalmát is. További gondot jelentett, hogy a dalmát városokat villannyal ellátó vízerőművek krajinai szerb vagy boszniai területre estek. Ezek utána horvát állam egységének helyreállítása csak katonai úton volt megoldható: 1995 tavaszán a Villámcsapás hadművelettel a horvát hadsereg elfoglalta a Krajinai Szerb Köztársaság nagyobbik, nyugati részét. A hadműveletek súlyos atrocitásokkal jártak, és a szerbek túlnyomó részét (kb. 180 000 lakos) menekülésre késztették. A keleti határvidéken az ENSZ közvetítésével békés úton, fokozatosan sikerült helyreállítani a horvát szuverenitást (1996-97.). A 2001. évi népszámlálás során az országban a tíz évvel ezelőtti 600 000 helyett már csak 200 000 (4,5 %) szerb nemzetiségű lakost írtak össze, a horvátok aránya viszont megközelítette a 90 %-ot.

Az 1991-92. évi háború 22 milliárd dollár kárt okozott Horvátországnak. Az ipari termelőkapacitás 1/4-e pusztult el, a GDP a felére esett vissza, az ipari termelés 43 %-kal csökkent, és még a 90-es évek végén is alig haladta meg a korábbi szint 2/3-át.

Horvátország 22 %-kal vett részt az egykori Jugoszlávia mezőgazdasági termelésében, az ipar részesedésének aránya 25% volt, az idegenforgalmi bevételek terén pedig szinte monopolhelyzetet élvezett. A háború okozta gazdasági visszaesést a 90-es évek közepére sikerült megállítani, de a munkanélküliség tartósan 17-20 % között maradt.
Mezőgazdaság:

· A szlavóniai termőkörzetet a gabonafélék és az ipari növények (cukorrépa, napraforgó), valamint a hüvelyesek (bab) elterjedése és a fejlett állattenyésztés jellemzi (szarvasmarha, sertés, baromfi).

· A szigethegységek lejtőin sok a gyümölcsös és a szőlő.

· Az adriai tengerparton viszont a mediterrán gazdálkodás az elterjedt: teraszos lejtőkön olajfa, szőlő, mandula, füge és egyéb gyümölcsöket, a kertészetekben zöldségeket termesztenek.

Ipar:

A horvát ipar jelentős része az ország nyugati részén, a főváros tágabb körzetében tömörül. Zágráb a Medvednica déli lábánál azon a ponton fekszik, ahol a Száva kilép a Zágrábi-medencéből. A nemzetközileg jól ismert vásárváros a Kárpát-medence belsejéből Fiuméba, valamint a Száva mentén Ausztria, ill. Szlovénia felől Belgrád irányába tartó út- és vasútvonalak metszéspontja. Már a rómaiaknak is volt itt települése, de a városi élet megindítói a magyar királyok voltak, pl. Szent László megalapította a Zágrábi püspökséget. A város gyors fejlődését az 1860-as évektől a fő vasútvonalak megnyitása és a horvát szellemi élet kibontakozása ösztönözte. A 21. század elején mindössze 7000 lakosa volt, mára Horvátország népességének 1/4-ét tömöríti magába. Zágráb elsősorban a politikai élet, a horvát tudomány és kultúra központja. Gyárai elsősorban a munkaigényes ágazatokat képviselik (fémfeldolgozás, elektrotechnika, gyógyszervegyészet, konfekcióipar, konzervgyártás).

Zágráb tágabb környékének ipari centrumai közül a Dráva-menti Varasd (textilipar), a Száva menti Sziszek (kőolaj-finomítás, petrolkémia), és a tengerpart felé vezető utak csomópontja, Károlyváros emelkedik ki. Szlavónia keleti felének kulturális és gazdasági központja a Dráva régi átkelőhelyénél épült Eszék: a még megmaradt horvátországi magyarság szellemi élete is itt összpontosul. A Száva mellett fekvő Slavonski Bdod a Boszniába vezető legfontosabb út- és vasútvonal eszéki hídfője, jelentős a mozdony- és vagongyára.

 A horvát tengermellék legforgalmasabb kikötője és kiemelkedő iparvárosa Fiume (Rijeka). Ipari üzemei közül a hajóépítő- és javító műhelyek, valamint a kőolaj-finomító és a hozzá csatlakozó vegyigyárak a legfontosabbak. Repülőtere és kikötője – ahonnan az 1979-ben elkészült Adria-olajvezeték indul – a Kvarner-öbölben, a hídon át elérhető Krk szigeten kapott helyett.

Az Isztriai-félsziget központja Pula, egykor az Osztrák-Magyar-Monarchia legfontosabb hadikikötője volt. Dalmácia legnagyobb és leggyorsabban fejlődő városa Split, kikötőforgalma Rijekáé után következik. A szocialista iparosítás több cementgyárat, valamint műanyag-előállító vegyi üzemet, hajóépítő műhelyt és halkonzervgyárat telepített ide. Splittől északra Sibenik timföldgyártása és alumíniumkohászata a közelben többfelé bányászott bauxitot dolgozza fel. A dalmát partszakasz legdélebbi gyöngyszeme Dubrovnik, fallal körülvett óvárosa 15.-18. századi műemlékeivel a világörökség részét képezi. Kikötőforgalma ma már nem jelentős, szerepét e téren a Neretva torkolatánál épült Ploce vette át, ez a város szolgál Bosznia-Hercegovina tengeri kapujául is.
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